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La ciudad
de Buenos Aires

y el Rio de La Plata

Lo que ahora ¢s evidente, alguna vez fue imaginario.
(W. Blake)

Buenos Aires invitd primero a conquistadores y luego

a inmigrantes a descubrir el encanto de la geogeafia
invisible.

Desde Ja nave, el rio presentaba su extension sin limites
junto a una inmensa llanura, lugar sin ninguna marca
notable para |2 observacién del viajero, salvo aquella
capacidad tan decididamente latinoamericana de ofrecer
un gran escenario donde imaginar el futuro.

Transformar la relacién con el rio significd a su vez el
inicio de una historia fascinance, donde, de manera
progresiva y como resulrado de un complejo proceso de
relaciones entre el espacio natucal y el artificial, se ha dado
forma a un territorio donde mids de la mirtad de su
perimetro estd constituido por aguas y costas.

Asf, fundar Buenos Aices significé crear un lugar, e
inventar y construir la sede social para el acraigo de miles
de hombres donde el rio, la orilla o el puerto fueron los
primeros sitios donde imaginar la subsistencia.

Las primeras construcciones al borde del Rio de la Plata
fueron las fortificaciones que sirvieron para oponerse a los
ataques navales, contando con la ayuda del bajo calado
donde los cercanos bancos de arena conformaban una
buena defensa y uno de los principales riesgos para el
agresor, esta caraceeristica del cio no impedia otra
actividad, con otros intereses, ¢} contrabando, donde los
barcos de mercaderia inglesa, francesa y holandesa,
cransportaban aceites, vinos. sedas, firmacos, especies,
perfumes, libros y herramiencas al nuevo mundo.

Hacia 1875, los muelles fueron las iniciales formas de un
puerto donde cien anos después se construiria la Aduana
Nueva, proyectada por ¢l ingeniero inglés Taylor, quien
con un magnifico disefio logra que el edificio y un extenso
muelle, conformen un nuevo camino dc la ciudad en el
rio, buscando aguas mis profundas para cargar y descargar
mercaderias directamente de los barcos.

En 1868 las auroridades comenzaron a estudiar distintos
proyectos para la construccion del puerto, donde el tema
principal a resolver lo constitufa el dragado continuo de
los sedimentos del rfo en los canales de acceso a la cindad.
A partir de una ley nacional en 1881 se organizé un
concurso para la construccidn del puerto, ) cual luego de
arduos debaces cécnicos y politicos fue adjudicado al
promovido por Eduardo Madero.

Fue el comienzo de una nueva etapa. Por Puerto Madero
penetraron al pais [as costumbres curopeas de comienzos
del siglo xx, una nueva dindmica exportadora
represenrativa del poder agricola y ganadero de la
Argentina y cancidad de inmigrantes que comenzaron a
poblar y a estimular la creacién de una sociedad pujante y
moderna. Buenos Aires, se transformaba, entre 1904 y
1910 crece un 30%, entran mds de 15.000 personas por



Buenos Aires City
and the Rio de la Plata
Roberto Converti

Wohat is now evident, was once
imaginary.

(W, Blake)

Buenos Aires invited conquerors
and then immigrants to discover
the invisible charm of its
geography. From onboard ship,
the river presented its unlimited
extension along with an immense
plain, a place thar showed no
uumamﬁng landmarks to the eyes
of the travellers, except for the
possibility — so Latin American in
its character — of offering a great
scenario for imagining a future.
Transforming the relation with
the river also meant the beginning
of a fascinaring history.
Progressively and due o a
complex process of relations
berween natural and arrificial
spaces, a territory took form, with
more than half of its perimeter
established by water and coasts.
Thus, founding Bucnos Aires
meant creating a phcc, inventing,
and building the social
headquarters for the settlement of
thousands of men.

The first constructions on the
banks of the Rio de la Plata were
fortresses that served to resist
naval attacks, with the additional
aid of the nearby sandbanks that
acted as a major deterrent for
enemies. This characteristic
encouraged other activities and
ather interests, such as smuggling.
Ships of different nationalitics,
British, French and Dutch,
transported goods to the new
world: oils, wines, silks, drugs,
spices, perfumes, books and tools.
T(}WRF(.E 1875, the wharves formed
the beginnings of the port, where
100 years later the New Customs
— designed by Taylor, an English
engineer — was to be built. With
an outstanding design, he created
a building and an extensive wharf
to form a new path for the city to
the river, in the search for deeper
waters for loading and unloading
goods.

In 1868 the authorities started to
study different projects for the
construction ofP[hc port. The
main point that needed settling
was the continuous removal by
dredging of the river sediments in
the access channels to the city. In
1881, due to national law that
established an open competition
ﬁJr (I'lt' L'()l'lhlrul:[i(.]n UF lhi: pUr'.',
and after an arduous political and
technical debate, Eduardo

Madero was awarded this rask.
This was the starting point of a
new stage. Furopean customs at
the beginning of the 20th century
cntcrc-ﬁ the country through
Puerto Madero. A new
exportation energy representing
the agricultural and farming
power of Argentina, stimulated
the creation of a new and
vigorous society.

Buenos Aires was in the process of
transformation; berween 1904 and
1910 it grew by 30%, admitting
more than 15,000 people per
month from different parts of the
world, eager to expericnce
adventure in a new land: ltalians,
Spaniards, Russians, Greeks,
French, Portuguese and Germans.
Francis Korn, in “Buenos Aires
1910: Memorias del Porvenir” — an
outstanding new book edited

by the architect Margarita
Gutman — comments on
ourstanding moments in
Argentine’s history: he writes of
Masha Markevich, an Qdessa
resident born in Kichiney, who
compares the Atlantic coast where
it merges with the beginning of
the Rio de la Plata, with the Black
Sea. The waters turn into a darker
colour as happens near any port,
burt these are browner than those
she knows so well. The warers she
was familiar with turn from blue
to black; but these from a green
blue to brown. Standing on the
deck of third class, she giscovcra
[I]L' ﬁgur{:b UfCréll].L'ﬁ ﬂ.lld Sill)\ﬁ‘ [hL'
first buildings that will constitute
the welcome sight for hundreds of
immigrants, who likewise, will
recognise Buenos Aires for the
Birst time by its port and its river.
The lower and middle class were
artracted to permanent changes, it
was the moment for settlement.
Production and consumption
created a defined identity, where
different races and nationalities
merged and a spirit developed
with the ereation of a stronger
culture, strengthened by a
country in peace and a ciry that
believed in a furure.

Thus, the port of Buenos

Aires — on the Rio de la Plara,
which is 317 km |ung and has a
width of 220 km berween
Argentina and Uruguay, an
average depth of 10 m, an area of
30.212 knv', a flow of 22,000
mifsec of fresh water and a muddy
riverbed — underwent remarkable
development during the first so
years of the 20th century. The
urban organisation and the
architectonic and engincering
creations were fundamental in
providing sustainability for the

growing flow of inhabitants.

Due to social demand,

this permanently active coastline
— with passengers, work,
entertainment, production and
residence — was being shaped by
history in a combination of
natural and artificial. Thus
Buenos Aires City can explain,
through its 20 km of coast, the
most transcendent aspects of its
urban history: a result of an
articulated and multifaceted social
dimension, where the human
habitat forms are expressed in a
process of adapration 1o the
natural environment, achieved
through its trransformarion.

The continuity of these changes
can also explain the symbolic
manifestation of a society through
its natural environment. In this
sense, the urban history of Buenos
Aires and the Rio de la Plata,
provides interesting evidence, In
only one century, its mud coasts,
floods, low-lyi ng 13ndsc313c and
internal rivers were transtormed
into a solid and central
metropolitan sertlement of more
than 14 million inhabitants. A
coastline, occupied today by the
port, highways, train stations and
airport, all in close proximity,
with a logistics base in the
downtown, linked with intensive
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occupation — administrative,
governmental, residential and
corporative — of over 6ao ha of
p.]rl:n. and avenues.

I'he constant movement of these
social links with the natural
environment throw light on rthe
history of Buenos Airgs and Rio
de la Plata as an extraordinary
experience of adapration. These
circumstances created a
combination of simultaneous
operarions, where urban and
economic plan ning, Udmurmm
composition and the organisation
and development of ¢ nm]‘lg\
facilities, have a controversial
relationship with the human
sciences, the environment,
scientific knowledge and ethical
concerns, interacting like a web
with spantancous and strategic
actions, which determine a
permanent way to discovering.

In this sense, a series of recent
urban deve lnmen[ Progratms
have changed planning processes,
by incorporating the different
stages of this territorial form and
its political. cultural and
economic contents, and thus
transforming and promoting
more specific goals. Therefore,
'(h.a“vnging projects were created
that permitted reconsideration —
through political and profession:l
management — of aspecrs of the
rl-l.lrm:n]]ip berween Buenos Aires
City and the Rio de la Platain a
fundamental way for the urban
lavout and cconomic
development strategies; such as
updating port systems and
Creating programs tor sereet
furnirure, residency and green
p ACes. -

oach ta new urban

5. LNITES geogr: J|1|1‘| urhban
infrascrucrure and the city, ||ILI‘~
creating multiple scenarios of
‘IIJllll.LLJU['I .md Ll‘H'sLI]T]"‘TI[ﬂ"
|JU]l|I.L1|. cconomical and social;
private and public; natural and
artificial. A modern web of events
strengrhens and defines the
existence of that essential
condition of Buenas Aires City
and the Rio de la Plata, wo be a
territory characterised by
permanent construction,

This a

seen

mes de todas parces, vienen icalianos, espadoles, rusos,
griegos, franceses, portugueses, alemanes, son hombres
que llegan a probar la aventura de "hacer la América”.
Francis Korn, en un reciente y excepcional Jibro dirigido
por la arquitecta Margarica Gutman, con mortivo del
recuerdo de esos brillantes momencos de la hiscoria
argentina, “Buenos Aires 1910: Memaria del porvenir”,
cita a Masha Markevich, oriunda de Kichinev y residence
de Odesa, quien a bordo de la tercera del Alsace, al llegar
a descino, compara la costa del Adéntico, en la zona ¢n
que empicza a confundirse con ¢l Rio de la Plara, con la
del Mar Negro. Las aguas se van volviendo cada vez mis
oscuras, como én la cercania de cualquier puerto, pero
estas son mds margones que las que ella conoce an bien.
Las de alld pasaban del azul al negro. estas, del verde
azulado al café.

Parada en la cubierra de tercera, descubre los perfiles de las
groas y los silos, los primeros cdificios que construirdn el
paisaje de bienvenida para cientos de inmigrantes que
como ella, entenderdn por primera vez a Buenos Aires
gracias a su rio y su puerto.

Las clases populares y medias se sentian accaidas por los
cambios permanentes, era el momento del arraigo. donde
la produccién y el consumo crearon una idenridad
definida por la mezcla de razas y nacionalidades y un
espiritu nucvo que acompanaba la creacién de una cultura
forcalecida por la bondad pacifica de un pais y una ciudad
que apostaron al futuro.

Asi el Rio de la Plata, a 275 km del golfo que forman la
boca de los rios Parana y Uruguay, con un largo de 317
km, con un ancho de desembocadura de 220 km encre
Argentina y Uruguay, con una profundidad promedio de
10 m con una superficie de rio de 30.212 km*, con un
caudal medio de 22.000 m'/s, de aguas dulces y fondo de
rosca y barro, vivié en el Puerto de Buenos Aires durance
los primeros cincuenta afos del siglo xx, una historia
espectacular de desarrollo colectivo, donde los aspectos
referidos a la organizacién urbana, la creacién
arquitecténica y la ingenieria de infraestructuras, fueron
fundamencales para proveer de sustentabilidad a tan
creciente flujo de habirantes.

En su costa, permanentemente activa por la demanda
social, carga y pasajeros, trabajo y recreacion, residencia y
produccién, asi el devenir de la historia iba conformado
un acontecimiento permanente y acractivamente dindmico
entre lo nawral y arcificial.

La ciudad de Buenos Aires puede explicar de este modo y
a través de sus 20 km de costa al Rio de la Placa la historia
mds trascendente de su forma urbana, producto de una
dimensién social multidisciplinaria y articulada, donde las
formas del hdbicat humano, se expresan comarcadas en un
proceso donde la adapracién al medio narural se logra a
través de la cransformacién del mismo.

Lo permanente de estos cambios explica también la



manifestacién simbélica de la sociedad con su medio
nacural.

Asi la hiscoria urbana de Bucnos Aiscs y el Rio de Ja Plara
es la gran demostracién, en solo un siglo el devenir de su
costa de barro y escaso calado. de bajos e inundaciones y
barrancas solo residenciales, de rios interiores y llanuras,
cambid su forma por una densa ocupacién cenrral y
metropolitana ya sin limice de mds de 14 millones de
habitantes, un frente de costa ocupado hoy por el puerro,
auropistas, estaciones ferroviarias y el aeropuerto cercanos
uno a otros, construyendo encre ellos una base logistica
en el mismo centro de la ciudad, vinculado con una
ocupacibn intensiva, administrativa, gubernamental,
universitaria, residencial y corporativa, intcgrado a mas
de 6oo has, de parques y ramblas de diverso carcter.

El movimiento continuo de estos vinculos sociales con el
medio natural, posibilica abordar la hiscoria de Buenos
Aires y el Rio de la Plara, como una extraordinacia
experiencia de estrategia adaprativa, entendida ésta como
el modo y el proceso de ocupacitn del terrirorio.

Estas circunstancias han creado un conjunto de
operaciones simultineas, donde las cuestiones propias de
la planificacién urbana y econémica, la composicién
arquitecténica y la organizacion y desarrollo de
infraestructuras complejas, se corresponden
polémicamente con las ciencias humanas, el medio
ambiente, ¢l conocimienco cientifico y las preocupaciones
éuicas, intersectdndose a modo de red con acciones
espontdneas y estratégicas, las cuales determinan un
camino en permanente descubrimiento.

En este sentido y recientemente una scrie de programas
de desarrollo urbano han transformado la forma de
conducir los procesos de planificacién, permitiendo
incorporar las diversas ecapas que ha transirado la forma
terrirorial y sus contenidos politicos, culeurales y
econdémicos, transformando y promoviendo objetivos
Inds precisos.

Asi se produjeron exigentes proyectos que permitieron a
través de la gestién politica y profesional reconsiderar la
relacién de la Ciudad de Buenos Aires y el Rio de la Plata
en aspectos fundamentales para ¢l ordenamiento urbano
y las estrategias de desarrollo econémico, como la
modcrnizacién de los siscemas de intermodalidad
portuaria y la creacién de programas de equipaimiento,
residencia y espacio publico.

Esta aproximacién hacia nuevos paisajes urbanos, une la
geografia, la infraestructura urbana, la morada y la
ciudad, creando milciples cscenarios de produccién y
consumo, polfticos, econdmicos y sociales, rituales y
violentos, intimos y masivos, naturales y ardificiales, una
moderna red de acontecimientos que forgalecen y definen
a su vez la cxistencia de aquella condicién esencial de la
Ciudad de Buenos Aices y ¢l Rio de la Plara, ¢l ser un
(ETTITOrio €N permanente construccion.
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